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Sprawozdanie z VII spotkania GWD Transport Miejski
w Olsztynie, 21-22 marca 2013

1. W spotkaniu uczestniczyli przedstawiciele cztereaiast, uczestniczych w GWD
Transport Miejski — Cgtochowy, Legionowa, Lublina, Olsztyna. Nieobecnili b
przedstawiciele Opola, Legnicy i Kalisza.

Dzieki uprzejmaci wtadz miejskich Olsztyna, miejscem obrad plegambyta sala
Rady Miasta Olsztyna w nowym budynku n Miejskiego.

2. Spotkanie rozpoeto sie od przywitania uczestnikbw przez | Zgste Prezydenta
OlsztynaPana Bogustawa Szwedowicz&tory pokrotce przedstawit miasto oraz jego
dziatania inwestycyjne. Aktualnie samedz przeprowadza projekt unijny
dofinansowany zesrodkéw Programu Operacyjnego Rozwoj Polski Wschejdni
ktérego elementamiasbudowa 11 km dwutorowego torowiska tramwajowyclhzor
zakup 15 skladéw tramwajowych. Uchwalona plan transportowy, Zaprzewanik
komunalny MPK Olsztyn planuje znaczne zakupy nowegooru dziki umowie
powierzenia bezpoedniego. Rozstrzygeto takze przetarg na przewnika
prywatnego, ktéry &dzie obstugiwat 11 zadaprzewozowych na terenie miasta —
konsorcjum Blue Line dzie wykonywato przewozy energoosgdmymi i przyjaznymi

srodowisku autobusami gazowymi marki Solbus.

3. Nastpnie Pani Magdalena Onych Petnomocnik Prezydenta Olsztyna ds. realizaciji
projektu "Modernizacja i rozw0j zintegrowanego syst transportu zbiorowego w
Olsztynie” przedstawita szczegoly, zwane z 4 inwestych. W jej skiad oprocz
wspomnianej budowy linii tramwajowej wchodzi réwhnievydzielanie bus-pasoéw,
budowa ulicy oraz budowa chodnikéw na terenie daiethroty, umgliwiajacych
dostp do nowych przystankéw, a tak Inteligentny System Transportowy.
Zaawansowanie poszczegollnych przedsgie¢ jest zr@nicowane — w przypadku
budowy bus-paséw wkszai¢ prac zostata ju wykonana, rozpoeta jest budowa
torowisk tramwajowych, zZakilka dni przed spotkaniem naptto otwarcie ofert na ITS

— najtaisz ztozyta olsztyiska firma Sprint.

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI w ramach Europejskiego Funduszu Spotecznego FUNDUSZ SPOLECZNY %

5 KAPITAt LUDZKI Projekt wspétfinansowany ze srodkéw Unii Europejskiej UNIA EU?&%%';';Q S
*




Na uwag zastuguje proces konsultacji spotecznych przy luaelotramwaju. Na
Szeregu spotka prezentowano materialy i wizualizacje, dotywz inwestycji oraz
dokonano znacznych zmian, zwlaszcza w zakresiditalk@ przystankow. Inwestor
byt réwniez otwarty na wariant przebiegu linii, zaproponowaprzez organizagj
pozaradowa, jednake w studium wykonaln@i nie uzyskat on zadowalgjych

wskaznikow.

Dokonywano réwnig konsultacji, dotycgcych szczegotéw wypogania pojazdéw —

petnity one wana funkcje wizerunkows, pokazugc postpy w realizacji projektu.

4. W kolejnym referacie, moderator GWDg¢r Michat Wolanski, przedstawit
opracowanie statystyczne, przedstaggejtrendy rozwojowe w komunikacji miejskie]
w latach 2000-2012. Trendy te byly wzj mierze zdeterminowane przez fundusze
unijne — hczm wartas¢ inwestycji w latach 2004-2016 najeszacowéa na ok. 20 mid

zt, z czego 10 mld zt przypada na dofinansowanigen

Przeprowadzone inwestycje pozwolity 2kgzy¢ tempo zakupu taboru autobusowego
oraz doprowadzity do znacznej modernizacji sietaboru tramwajowego, ktéry w

poprzednich latach byt powsaie niedoinwestowany.

Niemniej jednak naley zauway¢, ze wchz flota polskich pojazdéw komunikacii
miejskiej jest stosunkowo stara — w latach 2000126i& obniyt sie odsetek autobusow
w wieku ponad 10 lat (wagk wynosi on ok. 50%), Zaliczba tramwajow w wieku
powyzej 30 lat powanie wzrosta. Nie udato sirdwniez oshgna¢ zwigkszenia poday

ustug, ani zwgkszenia przewozow komunikacpubliczry w miastach — udato @i

natomiast zatrzyngatrend spadkowy.

Niepokopcym zjawiskiem jest poway spadek poziomu rentowsw ustug
komunikacyjnych w miastach — w latach 2000-208r&dni wskanik pokrycia kosztow
zaraddéw transportu wptywami biletu spadt z ok. 65% do 8%, przy czym trend ten
ulegt w ostatnich latach (2009-2011) nasileniu.

W kolejnej perspektywie finansowe] przeglsorstwa i organizatorzy komunikacji

generalnie plangjintensyfikacg dziatai inwestycyjnych, przy czym gtdbwny nacisk
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bedzie potaony raczej na budogvnowej infrastruktury, m remonty istnigjcej — to
dobry kierunek mogey powhza® infrastruktug tramwajove i trolejbusowq z
aktualnym ksztaltem miast, a przez to — @®r\ przewozy. Zagreniem na

przysziég¢ 53 jednak malejce fundusze na eksploatacj

5. W swoim drugim wysipieniudr Michat Wola nski zaprezentowat model efektywswm
ekonomicznej transportu trolejpbusowego, jako pragkinarzdzia wspomagagego

decyzje strategiczne, dotygz rozwoju infrastruktury komunikacji miejskiej.

Model oparty jest na stosunkowo prostym zestawiezea i pozwala porownakoszty
cyklu zycia obstugi linii komunikacyjnej przez autobusolejbus w perspektywie 30-
letniej. Wszelkiego rodzaju zatenia mog by¢ samodzielnie modyfikowane przez
uzytkownika, z& trzy omowione scenariusze (realistyczny dla Polsigkoemisyjny i
bez naktaddw infrastrukturalnych) gedynie ilustraci mazliwosci stwarzanych przez

model.

Wyniki modelowania wskazgyj ze transport trolejbusowy jest optacalny na odcihkac
duzym ruchem, w krajach z wysokimi cenami paliw simikych lub perspektywami
znacznego wzrostu tych cen oraz w przypadku stasievenergii elektrycznej zrédet
nieemisyjnych. Optacaldoi inwestycji, polegajcych na budowie nowych odcinkow
sprzyja rownie ewentualny wptyw na ruch na pozostategsct sieci. Na korzge
transportu trolejpbusowego przemawigrzede wszystkim niskie koszty energiis ren
niekorzy¢ wielkos¢ koniecznych naktadéw na infrastrukiur naley przy tym
podkreli¢, ze te drugie mag by¢ fatwiej pokryte zesrodkow zewwtrznych oraz
stanows naktad inwestycyjny. Nieco zaskakay jest fakt,ze w warunkach polskich
koszty zewntrzne emisji § w przypadku transportu trolejousowegogkgze, nk w
transporcie autobusowym, co wynika z faktte energetyka oparta nacgiu
kamiennym jest mniej przyjazrssodowisku, nt nowoczesne silniki spalinowe. Model
nie uwzgednia jednak zrénicowanej ucizliwosci emisji w zalenosci od jej lokalizacji

(zjawisko to jest generalnie kiepsko zbadane).
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Prog rentownéci komunikacji trolejpusowej — w zateosci od zalaen — zawiera s
pomkdzy 80 i 250 odjazdami w d#Ziepowszedni w jednym kierunku, co odpowiada
sredniej czstotliwosci od ok. 4 do ok. 12 minut przez caty dzie

6. Nastpne wysipienie, przedstawione przez dr Michata Wiskiego w zasfpstwie
Pani Renaty Krzyzanowskiej, Szefa Zamowig Publicznych w Tramwajach
Warszawskich, dotyczyto dwdch alternatywnych doefargu nieograniczonego form

udzielania zamowiepublicznych.

Przetarg ograniczony ma charakter dwustopniowy +emp oferenci ubiegaj si¢ 0
dopuszczenie do udzialu w pgsbwaniu i na tym etapie oceniang wytacznie
wybrane cechy podmiotowe oferentow, takie jaksvdadczenie, czy potencjal.
Nastpnie wybranym oferentom, ktérzy otrzymali najlepsaeeny ,podmiotowe”
przedstawiany jest SIWZ goni zaproszeni do skiadania ofert ocenianych sadzae
analogicznej do przetargu nieograniczonego. Liczdyaroszonych oferentow powinna
by¢ ustalona z goéry i wynasiod 5 do 20 (chybaze ztazono mniej, nk 5 wnioskow o

dopuszczenie do udziatu w pgsbwaniu, spetniacych wymogi minimalne).

Co wane, zastosowanie formuty przetargu ograniczoneg@owymaga — z punktu
widzenia prawa — istnieniaadnych szczegoélnych przestanek, jest to autonomiczn

wybdr zamawiajcego.

Przetargi ograniczone pozwalapgraniczy¢ globalne koszty oferentéw zywanie z
przygotowaniem ofert, koszty zamawieggo zwizanie z ocesofert, a take w wielu
przypadkach — unikit konieczndci uwzgkdniania ofert skladanych przez oferentow z
niskim potencjatem. Z dyskusji wynikaze przetargi ograniczone majsens w
przypadku, jéli spodziewana liczba ofert jest wysokas Fakas¢ wykonawcow mae
by¢ powanie zr&nicowana (proste roboty budowlane, badania margetue) lub w
sytuacjach, kiedy oferty magharakter skomplikowany, dotycproduktow unikalnych

(inwestycje w formule projektuj i buduj, tramwaje).

Z kolei umowa ramowa nie jest trybem udzielaniatguswvania, lecz sposobem

wspolpracy z zamawiggym. Zawiera s ja w trybie przetargu nieograniczonego,
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przetargu ograniczonego lub negocjacji z ogtoszerigednym (jéli istnieja ku temu
przestanki) lub co najmniej trzema wykonawcami, r\d po podpisaniu umowy
mozna zlecd swiadczenie okrdonych ustug lub dostawy w sposéb uproszczony w

dowolnej ildsci, nie przekraczagej okrglonych wartdci maksymalnych.

Umowa ramowa dobrze sprawdza si przypadku rénego rodzaju ustug naprawczych
i konserwatorskich, a tak zakupow ogci zamiennych, gdzie waa jest maliwosé¢
szybkiego zlecania, zatrudno jest przewidzée wolumen zamowie W niektérych
krajach bywa rownie stosowana jako metoda zakupu taboru, co pozwalgres
unifikacje taboru przy niepewnym i zmiennym finansowaniu lpdtrzebach (przy
wyborze jednego wykonawcy). Ma to szczegélny semsaypadku taboru kolejowego,

gdzie wana jest maliwos¢ taczenia pojazdow z pmych zamdwié w sktady.

7. W ostatnim wystpieniu omowiono kwestie organizacyjne, zmane z badaniem

poziomu satysfakcji pagarow komunikacji miejskiej. | tak:

» zalozony termin przeprowadzania bada, to 12-25 kwietnia 2013, przy czym

jako termin podstawowy nalery przyja¢ tydzien 15-21 kwietnia;

* ewentualne zmiany (rozszerzenia) kwestionariuszstamp przedyskutowane na
spotkaniu w Olsztynie (21-22 marca)s zam kwestionariusz zostanie zatwierdzony

do kaaca marca — punktem wégjia do dyskusiji jest kwestionariusz tegoroczny;

» grafiki bada zostam przygotowane do kaa marca — w grafikach zakladamy
rozktad ruchu w eigu dnia i tygodnia taki sam, jak w zesztym rokugavobecnie
nie prosimy o przygotowanie danych na temat rozkiathu.

8. Wieczorem dyskutowano na temat perspektyw inwestydcomunikacji miejskiej w

restauracji ,Przystd.

9. Drugiego dnia zwiedzono baaVPK Olsztyn, ktora pierwotnie miata byzajezdm
autobusowo-trolejbusayy jednake w trakcie jej budowy zrezygnowano z eksploatacji
trolejpbuséw w Olsztynie. W najlaézej przysztéci planowany plac trolejbusowy
zostanie przeksztatcony w zajezgliramwajova. W trakcie wizyty zapoznano ¢si
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rowniez ze sposobem organizacji pracy i wypasdem zajezdni, w tym instalacjami
do dystrybucji sprzonego powietrza i pltyndw eksploatacyjnych, a zeakze

stanowiskiem do naprawy skizpiegow.

10.W ostatnim referacie Paklarcin Gromadzki z firmy Public Transport Consulting
(autor m.in. planéw transportowych dla Olsztyna ublina) przedstawit praktyk
wykonywania plandw transportowych w miastach. Zwrasvage na konieczn&
przeprowadzania wnikliwych badla ruchu, w tym bada rentowndci linii

komunikacyjnych, bazagych na caléci zada, a nie na wybranej probie.

Podkrélono réwnie rolg plandéw transportowych dla zadzania jakeécia sieci
komunikacyjnej — korzystne me by precyzyjne ustalenie pgdanych standardow

jakosciowych oraz planu ich aggnigcia.

Z drugiej jednak strony w przypadkusrodkOw najmniejszych nubiwe jest
sporzadzanie prostych planéw transportowych o etdsici kilku-kilkunastu stron,
sporzdzanych sitami wikasnymi ugddw miejskich. Plan taki rowniemaze spetnia

istniejace wymogi prawne.

dr Michat Wolaiski - moderator grupy
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